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OBJETIVO GERAL

O objetivo geral do Estudo é a avaliacdo preliminar da viabilidade *  Procurar determinar a solu¢do mais adequada e viavel, tendo
de uma ligacdo entre a cidade de Guimar3es e a futura estacdo em consideragdo o estado da arte do transporte publico
ferroviaria de Alta Velocidade do Minho, ou outra, através de um urbano da cidade e sua envolvente e a eventual articulagdo
sistema de transporte publico em sitio préprio, na perspetiva do com os sistemas de transportes das cidades circundantes,
apoio a tomada de decisdo por parte da CAmara Municipal de nomeadamente as que, nas CIM do Ave e do Cavado,
Guimar3es, na qualidade de autoridade de transportes, e do configuram o Quadrilatero Urbano (Guimardes, Braga,
Governo da Republica, na qualidade de tutela da rede ferrovidria e Famalicdo, Barcelos);

dos mecanismos de financiamento nacional e europeu. *  Antecipar, com base em dados disponiveis, um corredor

preliminar da ligacdo e uma estimativa da procura, bem como
das condicdes de operacao;

* Antecipar as externalidades ambientais/climaticas do novo
OBJETIVOS ESPECIFICOS sistema, designadamente no que se refere ao balanco de
emissoes de gases de efeito de estufa, uma vez que esse é um
fator critico na obtencao de apoio politico e de financiamento
para o projeto;

* Avaliar o peso socioecondmico do municipio de Guimaraes e a
pertinéncia da sua ligacao, a estacao de Alta Velocidade e,
assim, as cidades de Lisboa e Porto, a Vigo e ao resto da
Espanha. * Antecipar uma estimativa preliminar do custo do projeto e a

respetiva calendarizacdao, bem como o elenco de estudos e

projetos necessarios para a candidatura ao financiamento por

fundos nacionais ou europeus.

* Escrutinar as opgdes de ligacao possiveis, tendo em
consideracao a ou as localizacdes de estacdes de Alta
Velocidade, nomeadamente do Minho, e as diferente

possibilidades de modos de transporte em sitio préprio. - - »
O presente Relatdrio Preliminar pretende apresentar as opgdes de

interconexao, através de um sistema de transporte publico em sitio

proprio, da cidade de Guimaraes a rede ferroviaria de Alta
Velocidade, as quais devem ser objeto de escolha politica.
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NOTA INTRODUTORIA

O sistema de mobilidade é aquele que permite que as pessoas,
individualmente ou no contexto das suas organizacoes,
nomeadamente as empresas, acedam a oportunidades, como o
emprego, os mercados, a educacao, a saude, a cultura, entre
outras.

Assim, a conectividade dentro e entre os centros urbanos
apresenta-se como condicdo critica para o desenvolvimento
econdmico e social das regides, na medida em que mais
mobilidade potencia mais oportunidades.

E conhecida a debilidade dos sistemas de mobilidade nas cidades e
regioes portuguesas. Nos ultimos anos, foi incrementado o
investimento em infraestruturas de transporte nas Areas
Metropolitanas de Lisboa e do Porto, em paralelo com algum apoio
publico a renovacao de frotas de autocarros. Também ao nivel do
tarifario, foi lancado um programa com financiamento central para
a respetiva reducao.

E agora o tempo de dotar as cidades médias portuguesas, que ndo
se localizam em areas metropolitanas, de sistemas de mobilidade
mais eficazes e de maior capacidade, de forma a que nao fiquem
para trds no servico a populacdo nem na sua competitividade
territorial. A cidade de Coimbra tem ja em execucao o seu sistema
BRT, financiado por fundos nacionais, e Braga estara a caminho de
o ter.
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Guimaraes é, inequivocamente, depois de Braga e Coimbra, a
cidade de maior relevancia em Portugal, de entre aquelas que nao
se localizam nas dreas metropolitanas, a avaliar pelo poder da sua

economia exportadora, das suas instituicdes de ensino superior,
dos seus centros de investigacdo, desenvolvimento e inovacao e da
sua atividade cultural e desportiva. Isto significa que esta cidade
Minhota devera entrar de imediato na rota dos investimentos em
infraestrutura de mobilidade apoiados centralmente, quer por
fundos nacionais, quer europeus.

O governo portugués, através do Ministério das Infraestruturas e
Habitacdo, anunciou a decisdo de lancar a execucao da linha
ferrovidria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto e entre Porto e
Vigo. Uma excelente noticia para Portugal, apds muitos anos de
estudos, avancos e recuos. O contexto de alteracdes climaticas que
vivemos e o objetivo, agora consagrado em lei, de atingir a
neutralidade carbdnica até 2050, ndo deixam duvidas sobre a
necessaria transicao energética e modal na mobilidade de pessoas
e transporte de mercadorias. Nao sera mais possivel continuar a
recorrer ao aviao ou ao automovel para realizar viagens de
algumas centenas de quildmetros. O comboio é a solugcdao mais
eficiente e a Alta Velocidade da a resposta de eficacia e
desempenho que o mundo competitivo reclama.



E evidente que na escolha de um tragado nem todas as cidades
possam ser contempladas com paragens, quer porque 0s
investimentos sdo avultados, quer porque tal colocaria em causa a
elevada velocidade comercial pretendida. Nao obstante, um
investimento desta magnitude sé pode ser rentabilizado se forem
criadas formas de canalizacao da procura potencial, em condicdes
de frequéncia, capacidade, fiabilidade e conforto que atraiam os
passageiros, fazendo-os abdicar do automovel.

A conexao da cidade de Guimardes a uma estacao ferroviaria de
Alta Velocidade (AV) é ndo s6é importante para a cidade, o
municipio e a envolvente, mas também para o préprio servico de
AV. O municipio de Guimaraes tem uma assinatura econdmica,
com forte presenca da industria exportadora, e académica, com a
presenca de trés instituicdes de ensino superior e de um dos mais
avancados parques de ciéncia & tecnologia do pais, que sdao em si
importantes polos de geracao de procura de viagens para destinos
nacionais (Porto, Coimbra e Lisboa) e internacionais (Vigo,
Corunha, Madrid, Barcelona e Aeroporto Francisco Sa Carneiro).

Neste quadro, a Camara Municipal de Guimaraes tomou a decisao
de desenvolver um Estudo de Apoio a Decisao para a
interconetividade da cidade com a futura estacao ferroviaria de
AV, procurando com isso a ligacao através de um modo de
transporte publico e coletivo, em corredor dedicado, de forma que
os seus cidadaos possam viajar em AV sem ter de utilizar o
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automovel em parte do percurso.

A solucao de transporte a propor, que tera em linha de conta a
localizagdo da estacdo de AV e o modelo/tecnologia mais
adequado as circunstancias, servird igualmente a procura
intramunicipal no eixo que vier a ser selecionado.

O presente Estudo comeca por apresentar o planeamento
ferrovidrio nacional e os planos do Ministério das Infraestruturas e
da IP-Infraestruturas de Portugal, sobretudo no que se refere a Alta
Velocidade. Em particular, serao identificadas as possibilidades de
ligacdo de Guimaraes a uma estacao de AV.

De seguida, é apresentado o contexto sdcioeconémico de
Guimaraes, na perspetiva do territorio (PNPOT), de forma a tornar
evidente que esta é uma cidade e um municipio que ndo pode, de
todo, ficar desconectado (por transporte publico de qualidade) da
rede de AV.

A importancia da coesdo do quarteto de cidades conhecido como
Quadrildtero Urbano — Braga+Guimaraes+Famalicdo+Barcelos — é
também enfatizada no contexto sdcio-econdmico.

O estado da arte do transporte em Guimaraes é apresentado em
termos do trafego das suas vias de acesso, bem como da
caracterizacdo do transporte publico na atualidade.

A conjugacao dos aspetos suprarreferidos é avaliada numa
perspetiva de analise SWOT, de forma a delinearem-se as op¢des
gue agora se apresentam ao executivo municipal.



A Linha de Alta Velocidade
Lisboa-Porto-Vigo




O FERROVIA 2020

Nas ultimas trés décadas, Portugal orientou o seu esforco de
investimento nas infraestruturas de transportes para as redes
rodoviarias. Na atualidade, o pais ocupa o segundo lugar no ranking
europeu de qualidade rodoviaria. No polo oposto, a ferrovia perdeu
terreno por via do desinvestimento na infraestrutura e na operacao
do servico, dai resultando uma massiva preferéncia modal pelo
transporte rodovidrio, sobretudo em veiculo privado.

Apesar de tudo, no inicio deste século, registou-se uma (tardia)
modernizacao de alguns dos servicos ferrovidrios suburbanos em
torno do grande Porto, casos das linhas que servem Braga,
Guimaraes, Caide e Aveiro. Por outro lado, assistiu-se ao
encerramento e desinvestimento de ramais de bitola métrica, como
foi o caso das linhas do Tamega, Corgo, Tua, Sabor e Vouga, para além
da ligacao internacional do Douro, entre o Pocinho e Barca D’Alva.

O programa Ferrovia 2020 tem procurado recuperar a abrangéncia e
a qualidade do servico ferroviario, mas é manifestamente
insuficiente, para além de ter visto a sua execu¢ao muito atrasada.

O plano de investimentos em curso do Ferrovia 2020 prevé ainda
intervengdes cerca de 2.000 milhdes de euros de investimento,
distribuidos por quatro categorias de corredores:

* O corredor Norte-Sul, que se estende de Valenca a Lisboa;

* O corredor Internacional Sul, que liga a Linha do Norte, Setubal e
Sines a Espanha, por Caia-Badajoz;
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* O corredor Internacional Norte, que liga a Linha do Norte
(Pampilhosa) e a Covilha a Espanha, por Vilar Formoso;

* Um conjunto de corredores complementares, nas regides do
Douro, do Oeste e do Algarve.

Como se observa, no que resta do Ferrovia 2020, ndao estado previstos
guaisquer novos investimentos na linha de Guimaraes.



O PNI 2030 E A LINHA LISBOA-PORTO DE ALTA VELOCIDADE

O Programa Nacional de Investimentos (PNl 2030) prevé um
complemento substancial ao Ferrovia 2020, trazendo como
novidade dois designios:

* Relancar a ferrovia como modo preferencial para o transporte
de mercadorias, incluindo as ligacdes internacionais;

* Criar um eixo estruturante, sobretudo para o transporte de
passageiros, que traga uma disrupc¢ao nos tempos de viagem e
na escolha modal das deslocacdes entre o noroeste e Lisboa.

Estes designios sdo a resposta ao maior bloqueio ferrovidrio
existente em Portugal: o congestionamento da Linha do Norte, que
liga Lisboa ao Porto. Este eixo tem hoje uma extensdo de 336 km,
correspondentes a 13% da rede ferroviaria nacional, mas é nele
gue circulam 44% de todos os comboios que operam em Portugal e
92% dos comboios de mercadorias. S3o 730 comboios que
esgotam a capacidade da via em diversos trocos ao longo da sua
extensao.

O PNI 2030 prevé, entdo, a construcao de um novo canal, que serd
uma linha de Alta Velocidade, dupla e em bitola ibérica, que,
guando concluido, permitira realizar a viagem entre Lisboa e Porto
em 1h15m (sem paragens). As estacoes intermédias serao Leiria,
Coimbra, Aveiro e Vila Nova de Gaia.

O investimento, a realizar em 3 fases (as duas principais até 2030),
ascende a 4.500 M£.
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LINHA AV PORTO-LISBOA
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O PNI 2030 E A LINHA PORTO-VIGO DE ALTA VELOCIDADE

Para além da linha Porto-Lisboa, o PNI 2030 prevé uma outra nova
linha de Alta Velocidade entre o Porto e Vigo, privilegiando a mais
importante ligacao internacional entre Portugal e Espanha.

Este novo canal, também em via dupla e em bitola ibérica,
permitird, quando concluido, realizar a viagem entre Porto e Vigo
em apenas 50 minutos (sem paragens). Até 2030, com a conclusao
da fase 1, o tempo de viagem serd de 1h00.

A linha partira da atual estacao de Porto Campanha e tera novas
estacdes no Aeroporto Sa Carneiro, em Braga e, junto a fronteira,
em Valenca.

Deste modo, a Linha do Minho terd um acréscimo substancial de
capacidade libertada, o que permitird o incremento dos servicos
interurbanos e a ligacao das localidades naquele eixo — em especial
Vila Nova de Famalicao — as estacdes AV de Braga e do Aeroporto
Sa Carneiro.

O investimento, a realizar em 2 fases (a primeira das quais até
2030), ascende a 1.250 M£.
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A LOCALIZACAO DA ESTACAO DE ALTA VELOCIDADE DO MINHO

De acordo com o Estudo de Impacte Ambiental referente ao
projeto do troco Braga/Valenca da Ligacdo Ferroviaria de Alta
Velocidade entre Porto e Vigo (2009), este segmento tem inicio
no atual ramal de Braga, nas proximidades de Quintais de Baixo,
a sudoeste de Tadim, concelho de Braga, e desenvolve-se por
cerca de 70 km até a fronteira com Espanha, no rio Minho, a
cerca de 2 km para nordeste de Valenca, estabelecendo ai a
ligacao com o tragado do lado espanhol.

Apods o arranque do troco, ao km 3+600, a via entra num tunel
com uma extensao de cerca de 2.240 m, para o atravessamento
do tecido urbano consolidado existente.

A estacao de Braga localiza-se entre o km 6+900 e o km 7+400,
a oeste de Braga, proximo de Semelhe, conforme os mapas
desta e das paginas seguintes.

O projeto foi dimensionado para uma velocidade maxima dos comboios de passageiros de
250 km/hora e, no caso dos comboios de mercadorias, para uma velocidade minima de

120 km/hora.

No Estudo de Impacto Ambiental estava previsto um trafego, no ano horizonte (2029), de
16 comboios de passageiros (nos dois sentidos) e 2 comboios de mercadorias (nos dois

sentidos).

Fonte: MIH, IP
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O contexto socioeconomico de
Guimaraes

15



O CONTEXTO SOCIO-ECONOMICO DE GUIMARAES

As redes de transportes existem para servir os territorios, em
funcdo dos seus perfis de atividade e da sua densidade
populacional, empresarial e institucional. No caso concreto da rede
ferrovidria de Alta Velocidade, relevam as atividades que
demandam elevados niveis de conectividade nacional e
internacional.

Nesta perspetiva, as paginas seguintes apresentam um conjunto de
enquadramentos de natureza socioeconémica, do pais e da regiao
do noroeste, a qual abrange o espaco que se desenvolve entre a
fronteira norte do rio Minho e a regido do Porto, incluindo as
cidades de Viana do castelo, do Quadrilatero Urbano (Barcelos,
Braga, Guimaraes e Vila Nova de Famalicao) e do Porto.

Pretende-se apresentar a expressao territorial estratégica da
referida regiao, no contexto nacional, tal como prevista na ultima
revisao do Plano Nacional da Politicas de Ordenamento do
Territorio (PNPOT), concluida em 2019. Quando adequado,
apresentam-se alguns dados relativos a atividade, que expressam a
dimensao relativa da cidade de Guimaraes face as restantes.

Assim, apresentam-se enquadramentos espaciais relativos a
densidade e populacao, as polaridades e redes de fluxos casa-
trabalho/estudo, as relagGes interurbanas e rurais-urbanas, as
emissoes de CO, oriundas dos transportes rodoviarios, a dimensao
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da base institucional (publica e privada), a presenca de instituicdes
de inovacdo e conhecimento (incluindo as das universidades e
institutos politécnicos), a base econdmica local e regional, ao peso
da atividade econdmica municipal no conjunto do pais e as
exportacdes de bens.

Considerando a localizacdo da estacao ferroviaria de Alta Velocidade
do Minho — em Braga — e as duas mais proximas — Aeroporto Sa
Carneiro e Porto Campanha —, torna-se dbvio que a cidade de Braga
beneficia de um acesso proximo e privilegiado e que a cidade de
Famalicao beneficia de uma estacdo na Linha ferroviaria do Minho,
acedendo portanto por via férrea quer a Braga, quer ao Porto.

Estando Guimaraes mais afastado do corredor e das paragens do
servico de Alta Velocidade, importa ponderar em que medida o seu
peso socioecondmico demanda uma ligagao eficaz e fiavel ao
mesmo, leia-se, um servico de transporte publico em sitio proprio e,
portanto, ndo afetado por imponderaveis como o congestionamento.
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2011 DENSIDADE POPULACIONAL

Populacdo 2021

Viana do Castelo  85.864

Barcelos 116.777

% Braga 193.333
Guimaraes 156.852

® Famalicdo 133.590

Porto 231.962

Guimaraes integra-se na regiao do pais que apresenta maiores efetivos de

Densidade Populacional populacdo residente e maior densidade populacional, logo apds as duas areas
Hab. /km2 metropolitanas. No conjunto das quatro cidades do Quadrilatero Urbano
Bl > o0 (Barcelos, Braga, Guimardes e Famalicdo), a populagdo residente ascende a
I 301 - 1000 600.552 habitantes.
B 151/¢500 Aos valores absolutos correspondem também densidades populacionais

ﬁ 31-1%0 | elevadas, face ao padrdo do pafs.

2 |- o N [——

Fonte: INE (2011) ; CAOP (2016)
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2011

N° de entradas de trabalhadores e
estudantes e populagdo que trabalha
ou estuda no concelho de residéncia
700 000

350 000
175 000

)

Fluxos casa --> trabalho/escola
(>100 movimentos)
N >2000
AV 1000 - 2000
/v 500 - 1000
~v 250 - 500
100 - 250

Rede viaria principal
INota: As cores dos circulos representam comunidades
nai ¢éo dos fluxos casa - trabalho/escola

PNPOT, 2018

Fonte: INE - Censos (2011); CAOP (2016), Calculos préprios
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POLARIDADES E REDES DE FLUXOS CASA-TRABALHO/ESCOLA

Viana do Castelo

Barcelos
Braga
Guimaraes
Famalicao

Porto

Quando a populacao que trabalha ou estuda no seu concelho de residéncia se
somam as entradas pendulares de trabalhadores e estudantes oriundos de
outros concelhos, verifica-se uma ainda maior polarizacao da regiao do Minho
médio e baixo e, em particular, das cidades do Quadrilatero, que devera
apresentar concentracdes diarias da ordem do milhdo de pessoas.

Guimaraes, neste capitulo, aproxima-se de Braga, acima de Barcelos e de

Famalicao.
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Lisboa.

Fonte: INE - Censos (2011) ; CAOP (2016), Calculos préprios
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Os fluxos recenseados demonstram uma forte irradiacao de relacdes a partir e
entre os polos urbanos da regidao do Quadrilatero, que se vao intensificando a
medida que se avanca na direcdo do Grande Porto. Em termos nacionais, este
nivel de interacdo interurbana apenas tem paralelo na Area Metropolitana de

Para além das relagdes com as suas congéneres do Quadrilatero Urbano,
Guimaraes apresenta também capacidade de atracdo relativamente a outros
municipios do Ave situados a nascente.
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EMISSOES DE CO, PELOS TRANSPORTES RODOVIARIOS

Viana do Castelo

Barcelos
Braga
Guimaraes
Famalicdo

Porto

rodoviario é responsavel por cerca de um quarto das emissdes de

diéxido de carbono associadas a energia, pela dbvia razao de que assenta

sobretudo na

utilizacdo de combustiveis fésseis. E por isso expectavel que nas

regioes com maiores fluxos se verifiguem os maiores volumes de emissoes,
como é o caso da regidao do Quadrilatero.

Guimardes apresenta a sua quota parte das emissdes, que podem e devem ser
reduzidas através da transferéncia modal das viagens para modos coletivos e
de motorizacao descarbonizada.

Fonte: APA (2017). CAOP (2016)
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DIMENSAO DA BASE INSTITUCIONAL

@&

©

L —— Viana do Castelo

Qk\ @
Ca

L —— Barcelos

—— Braga

Guimaraes
z
Famalicdo
Q4
= Porto
#

A atividade social é medida sobretudo pela dinamica de criacdo e manutencao
de organizacdes, quer de iniciativa publica, quer privada.

Dimensdo da base institucional

oublica e privada, 2018 A espessura institucional observada na regido do Quadrilatero ndao tem

paralelo no pais, se excluidas as dreas metropolitanas, que de resto acumulam
um elevado nimero de instituicdes publicas.

NO

3 565

Este é também um quadro que demanda niveis de mobilidade e de
conectividade adequados .

1188
396

PNPOT, 2018
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2017
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PNPQT, 2018

N° de instituigoes de
Inovagao e Conhecimento
No

Fonte: Calculos Préprios, FCT, ANI, DGEEC (2017), CAOP (2016)
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INSTITUICOES DE INOVACAO E CONHECIMENTO

Viana do Castelo

Barcelos
Braga
Guimaraes
Famalicao

Porto

As instituicdes de inovagao e conhecimento da regido do Quadrilatero Urbano
estdo sobretudo concentradas em Braga e Guimaraes, muito devido a
presenca dos Centros de Investigacdao da Universidade do Minho e do Instituto
Politécnico do Cavado e do Ave, e também a instituicdes como o INL-Instituto
Internacional Ibérico de Nanotecnologia, em Braga, o AvePark-Parque de
Ciéncia e Tecnologia, em Guimaraes (Caldas das Taipas), e a Universidade das
Nacdes Unidas, também em Guimaraes.

Em Guimaraes esta localizado um dos dois campus da Universidade do Minho,
gue integra, além de outras, a Escola de Engenharia, a qual é a maior e mais
dindmica das Escolas da Universidade, representando aproximadamente 40%
da producao de projetos cientificos, de inovacao e desenvolvimento.
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BASE ECONOMICA LOCAL E REGIONAL

\

Emprego 2019

Viana do Castelo  32.733

T
T Barcelos 53.216
. Braga 90.359
Q82
Guimaraes 72.132
o Famalicdo 61.628
=
Porto 161.333

A regidao do médio e baixo Minho apresenta uma elevada concentracao de
empresas dos setores da indUstria e servicos, sendo que em Guimaraes, Braga
e Famalicdo se regista atividade substancial nos setores do comércio e dos
servicos coletivos e as empresas.

Perfis econémicos
I servicos coletivos e as empresas, transportes e logistica

Comércio, servigos coletivos e as empresas + .
| Comércio, servigos e turismo PO
I industria e servicos

Silvicultura, industrias da madeira e cortica

Agricultura, agroalimentar, construgdo, comércio e servigos

Agroflorestal, agroalimentar, comércio, servigos e construgdo

Agricultura, agroalimentar, comércio e servigos
Il Pesca e aquicultura

Em termos de emprego, Guimaraes lidera no setor da industria
transformadora, com 34.754 trabalhadores (2019), e, no global, sé é superada
por Braga. Os cerca de 72 mil trabalhadores do concelho produziram no ano
de 2019 um volume de negdcios de cerca de 5.700 milhdes de euros, dos quais
cerca de 2.400 milhdes correspondem a industria transformadora.

CAMARA
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2017 TIPOLOGIA CONCELHIA EM FUNCAO DO PESO NA ATIVIDADE
. ECONOMICA DO PAIS
&
Q .
{) Volume Negdcios
MilhGes euros (2019)

Viana do Castelo 2.860

R Barcelos 3.786
% * o ! 6 - Braga 8.792
y | S el Guimar3des 5.669
o : ' ; = Famalicdo 5.805
A : ) ' S g g Porto 14.673
{ Os quatro concelhos do Quadrilatero Urbano fazem parte da elite dos que sao

o classificados como tendo um peso “Elevado” do emprego e da atividade
econdémica do pais.

by O somatodrio do seu emprego é de 277 mil pessoas, correspondentes a 18,9%
da Regido Norte e 6,6% do pais.
Pesoédo emprego e da atividade { g Quanto ao volume de negdcios, os quatro municipios totalizaram 24 mil
econémica no pais: 2 G A o~
o || . Elevado s S WS milhdes de euros (2019), correspondentes a 19,8% da regido Norte e 5,9% de
g Alto . dae Portugal.
5 FIRCo ‘ ’x [ — . ~ ;. . ~ ,
z Muito Fraco 2 o 50 km Na combinac¢do de emprego e volume de negdcios, Guimaraes apenas é
Fonte: Calculos proprios; INE- Sistema de Contas Integradas das Empresas (2017) ; CAOP (2016) SUperadO por Braga’ no COntEXtO do Quadrila'tero.
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2015

EXPORTACOES DE BENS

\

Exportagdes de bens
MilhGes euros (2021)

Viana do Castelo 821

Barcelos 1.003
Braga 1.445
Guimaraes 1.562
Famalicao 2.162
~ Porto 930
it
\

O Quadrilatero é o nucleo de concelhos com melhor performance em todo o
pais, no que se refere ao comércio externo. No seu conjunto, as exportagdes
valem 6.172 milhdes de euros (2021), enquanto as importacdes se ficam pelos
3.782 milhdes de euros, sendo portanto a taxa de cobertura das importacoes
pelas exportacoes de 163%.

Famalicdo e Guimaraes sao, respetivamente, os 32 e 72 concelhos mais
exportadores do pais. Na taxa de cobertura, porém, praticamente empatam no
22 lugar nacional, com cerca de 170%.

6 393 246 516
2131080 172
710 360 724 ’ A P —) , . . . . ~
2 o 50 km Este é um indicador claro da necessidade de Guimaraes se manter conectada

FOMAC I~ EMatifions o Conesecls iRetmicioomt de £em (2103 EAOR &01) com as redes de transporte de elevada performance.
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Movimentos pendulares e
acessos a Guimaraes
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MOVIMENTOS PENDULARES

A grande maioria (82%) da populacao residente de Guimaraes
desloca-se entre as freguesias do municipio para realizar as suas
atividades profissionais e escolares. Ainda assim, existem
movimentos pendulares didrios relevantes com os municipios
limitrofes. De acordo com os Censos de 2011 (dados desagregados
de 2021 ainda nao disponiveis), o concelho com maior
interdependéncia com Guimardes era o de Vila Nova de Famalicao,
com 6.989 pessoas a movimentarem-se (nos dois sentidos) para o
trabalho e escola, seguindo-se Braga com 5.319, Vizela com 3.589,
Santo Tirso com 3.278 e Fafe com 2.989.

DISTRIBUICAO MODAL

O principal modo de transporte utilizado pela populagao residente
do concelho de Guimaraes, em 2011, nas suas deslocagdes

pendulares (casa-trabalho e casa-escola), era o automodvel, com 62%

das viagens. A utilizacdao do modo ferroviario era quase irrelevante
(0,5%) e muito abaixo da média nacional (4,7%). O transporte
coletivo rodoviario, com quase 18% das deslocac¢des, estava acima
da média nacional (15%). Quanto a utilizagdo dos modos suaves, 0s
18% das desloca¢bes em Guimaraes encontravam-se sensivelmente
dentro dos valores da média nacional (17%).

CAMARA
MUNICIPAL DE
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4500
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3500
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2500
2000
1500
1000

500

Movimentos Pendulares de (origem) e para (destino) para
0 municipio de Guimardes (Censos 2011)

Vila Nova de Braga Vizela Santo Tirso Fafe
Famalicao

M Origem (saidas) M Destino (entradas)

Modo de transporte usado pelos residentes do municipio
de Guimaraes em 2011 (Censos 2011)

= Automovel

= Transporte Coletivo Rodovidrio

® Transporte Coletivo Ferroviario
Modos Suaves

= Qutros
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TRAFEGO NOS ACESSOS

O Trafego Médio Didrio Anual (TMDA), contado nos dois
sentidos das principais vias da rede nacional de entrada/saida
de Guimaraes, foi em 2021 cerca de 138.128 veiculos. Quando
comparado com o ano de 2015, este volume de trafego
corresponde a um decréscimo de 5,7%, que se justifica pela
guebra motivada pelos confinamentos da pandemia Covid-19,
ocorridos ainda em 2021.

Se se comparar o TMDA em 2019, ano pré-pandémico, com o
de 2015, entdo o crescimento foi de 176.993 para 187.370
veiculos, correspondente a +5,9%.

Estes niUmeros revelam uma estimativa de 69 mil veiculos a
entrarem na cidade diariamente (65 mil ligeiros), parte dos
guais corresponderd a trafego de atravessamento. Com a
retoma pds-pandémica, este volume de veiculos podera

aumentar muito, aproximando-se mesmo dos 100 mil veiculos.

Para além da significativa saturacao dos eixos de entrada em
hora de ponta (o caso das entradas norte e poente sdo os mais
preocupantes), nomeadamente na EN101, EN206 e EN105,
gue gera congestionamento e afeta a velocidade comercial do
TP, é notdrio que a maioria dos condutores utiliza o veiculo
automovel até ao seu destino final na cidade, ndo recorrendo
ao TP.

CAMARA
MUNICIPAL DE
GUIMARAES 12022

POENTE
41.524

Caldgs das Taipas
Q

S&o Torcato
(0]

Veiculos (TMDA, 2021) nas
vias nacionais de acesso a
Guimaraes.
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EN101 Sublanco Guimardes-Braga (Boavista - Guimaraes)
Ano 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
TMDA (2sent) | 23 234 | 21 587 | 20960 | 20 928 | 21 556 | 16 167 | 19 562
17 500
15000
12 500
10 000
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
All Sublanco Celeirds — Guimardes Oeste
Ano 2015 2016 | 2017 2018 | 2019 2020 | 2021
TMDA (2sent) | 12102 | 13222 | 14024 | 14931 | 15907 | 11 952 | 14 044
30000
27500
25000
22500
20000
17 500
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
EN206 Sublanco Guimardes - V.N. Famalicdo (Var. Creixomil)
Ano 2015 2016 | 2017 | 2018 | 2019 2020 | 2021
TMDA (2sent) | 28078 | 26 528 | 25 822 | 24 796 | 25540 | 19 155 | 23 177
22 500
20000
17 500
15000
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
A7 Sublanco Ave —Selho
Ano 2015 2016 | 2017 2018 | 2019 | 2020 | 2021
TMDA (2sent) | 16982 | 17946 | 18930 | 19677 | 20 702 | 15547 | 18 347
30000
27500
25000
22 500
20000
17 500
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
EN105 Sublanco Guimaries - Santo Tirso (Urgezes - Creixomil)
Ano 2015 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
TMDA (2sent) | 28033 | 25410 24 478 | 23 628 | 24 337 | 18 252 | 22 084
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S&o Torcato
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101

Variacdo do TMDA, entre 2015 e 2021), nas vias
nacionais de acesso a Guimaraes.
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EN101 Sublanco Guimardes-Felgueiras (GMR - Madre de Deus)
Ano 2015 2016 | 2017 2018 2019 2020 2021
TMDA (2sent) | 30480 | 34 380 | 33566 | 34014 | 35034 | 26 275 | 31792
17 500
15000
12 500
10000
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
EN206 Sublanco Guimaries - Fafe (Venda - Fafe)
Ano 2015 2016 | 2017 2018 2019 | 2020 | 2021
TMDA (2sent) | 15228 | 15446 ] 15038 | 15056 | 15508 | 11 631 | 14 073
10 000
7500 ’___'__,__4//.___\/0
5000
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
A7 Sublanco Calvos — Fafe Sul
Ano 2015 2016 | 2017 2018 | 2019 2020 | 2021
TMDA (2sent) | 6840 | 7001 | 7331 | 7873 | 7994 | 6531 | 7382
12 500
oo /\/—\/
7500
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
EN101 Sublanco Guimaraes-Felgueiras (Sairrdo - Arcozelo)
Ano 2015 2016 | 2017 2018 | 2019 | 2020 | 2021
TMDA (2sent) 9753 111473111062 ]11442]11785| 8838 | 10693
10 000
7500 ///\/‘
5000
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
All Sublanco Calvos — Vizel
Ano 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 2020 | 2021
TMDA (2sent) | 6263 | 6986 | 7698 | 8293 | 9007 | 7409 | 8766
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Breve caracterizacao do TP
em Guimaraes
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TRANSPORTE PUBLICO RODOVIARIO

O transporte publico rodoviario urbano em Guimaraes é assegurado
pela empresa GUIMABUS, que opera 65 linhas, utilizando uma frota de
80 autocarros e cobrindo as 69 freguesias do municipio.

No ano de 2022, a GUIMABUS deu inicio a operac¢ao do servico
intramunicipal de Guimaraes, ou seja, uma operacao inferior a um ano.

A velocidade comercial média é aparentemente elevada, por integrar as
linhas que servem freguesias mais distantes da cidade, bem como os
horarios noturnos e de fim de semana.

Em dia util tipico, nas horas de ponta das linhas urbanas mais
carregadas, a velocidade comercial aproxima-se dos 10 km/h.

Passageiros transportados (milhares) em 2022

900
800
700
600
500
400
300

200
Janeiro Fevereiro Marco Abril
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Descritor Ano 2022
Linhas 65
Paragens 1454
Viaturas 80
Kms de rede 242,8
Freguesias servidas 69
Velocidade comercial (km/h) 20,04
Kms percorridos (1.000 km) 4310 *
Passageiros (1.000x) 8.026 *

500

450
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300
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* Valor anual estimado

Kms percorridos (milhares) em 2022

—

Janeiro

Fevereiro
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Abril
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Linhas circulares com maior oferta

Ranking | Linha — Designacao N2 de horarios
1 003 Linha Cidade (via Azurém e Madre Deus) 72
2 004 Linha Cidade (via Toural e EB23 Jodo Meira) 72
3 061 Circular Pencelo - Selho S. Lourengo 62
4 062 Circular Alddo - Selho S. Lourenco 62
5 042 Circular Fermentdes - Parque Industrial 54
6 041 Circular Silvares - Parque Industrial 52
7 031 Circular Margaride - Madredeus 49
8 032 Circular Azurém - Madredeus 49
9 072 Circular Santiago de Candoso - Pedral 44
10 073 Circular Mascotelos - Pedral 44

Linhas radiais com maior oferta

Ranking | Linha — Designacao N® de horarios

IDA VOLTA
1 011 Moreira de Cénegos | Gandarela 95 97
2 021 Paco Vieira 66 66
3 081 Gondar 52 51
4 051 Costa (Sdo Roque) 50 51
5 012 Carvalhos 48 50
6 163 Guimaraes - Briteiros Sta. Leocddia (via Esp.
Guimardes e Taipas) 41 43

7 182 Guimardes - Penha (via Covas) 42 38
8 063 Fermentdes (via Grisel) 31 31
9 186 Fornalha - Guimaraes 28 26
10 101 Guimaraes - Lordelo (via Pevidém) 26 26
11 161 Taipas - Guimaraes (via Caneiros) 25 24
12 170 Guimardes - Gonga (via S. Torcato) 24 24
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Paragens BUS

Linhas Guimabus

A rede da GUIMABUS tem 20 linhas circulares, de um total de 65.
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A frota de 80 autocarros da GUIMABUS apresenta uma idade
média de 5 anos, um valor baixo quando comparado com os
operadores congéneres de outras cidades, nomeadamente de
Lisboa, Porto ou Braga.

Considerando os 12 a 14 anos como uma idade a partir da qual
deve ser equacionada a substituicao, verifica-se que existem
apenas 29 autocarros proximos desse escaldao etario, ou seja,
nenhum com mais de 12 anos.

Importa destacar que 60% da frota tem menos de 1 ano de
idade. Os autocarros de propulsdo elétrica sdo novos, com
menos de 1 ano (5 minibus e 17 standard). Para além disso, a
frota também apresenta 26 autocarros standard a gasoéleo
novos.

Distribuigcdo por motorizagdo e tipologia

m Gasdleo/ Standard)
Elétrico/ Standard (Novos)

Elétrico/Minibus (Novos)
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Idade
Marca/Modelo Ndmero| média Lugares Lugart}as Motorizagdo | Tipologia
sentados | de pé
(anos)
IRIZAR/ B 2007 46 001 26 1,0 42 38 Gasdleo Standard
VOLVO/ 8500 11 11,5 49 27 Gasoleo Standard
\VOLVO/ 8700 18 11,1 45 48 Gasoleo Standard
\VOLVO/ 8900 3 9,3 52 18 Gasoleo Standard
IRIZAR E-MOBILITY/ I12E 17 0,9 41 27 Elétrico Standard
KARSAN/ JEST + 5 0,8 10 13 Elétrico Minibus
Total 80 5,0 3339 2734 - -
Estrutura etaria da frota GUIMABUS
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Idade (anos)
B Gasoleo (Standard) Elétrico (Standard) Elétrico (Minibus)
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TRANSPORTE PUBLICO FERROVIARIO

O Ramal de Guimaraes é uma linha em via Unica de bitola ibérica eletrificada,
com a extensao de 30,5 km, que intersecta a linha do Minho em Lousado.

Nesta linha, das 16 circulagdes do servico urbano realizadas em dia util até
Porto-Campanhad, apenas 2 sdo rapidas, no periodo da manha, podendo a
sua duracdo variar entre os 58 minutos e 79 minutos. No sentido inverso, as
ligacOes podem variar entre 54 e 79 minutos, sendo apenas realizada uma
circulacdo rapida no periodo da manha e uma outra no periodo da tarde.

A partir de Guimaraes opera apenas um servico de longo curso, do tipo
Intercidades, com uma circulacao em cada sentido.

O grafico da procura permite evidenciar a diferenca entre as estacdes
(Guimaraes, Vizela, Lordelo, Vila das Aves, Santo Tirso e Lousado), que
beneficiam do servico rapido, dos restantes apeadeiros. E notdria a
sistematica perda de competitividade do modo ferroviario, com uma
trajetdria abrupta de perda de passageiros

1000 000

500 000

M Passageiros 2014 M Passageiros 2019 Passageiros 2020

Total de passageiros anuais entrados e saidos por estagdo no troco Lousado — Guimardes (Fonte: CP)
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Caldas das Taipas

Sao Torcato
(¢]

(206

Servico Suburbano: Origem - Destino Guimaraes — Porto-Campanha
Extensdo (km) 55,8
Tempos de percurso (minutos) * 58’ - 79'

Dias uteis ida 16

volta 16

N2 de . ida 10
Circulagoes Sabados volta 10

Domingos/ ida 10

Feriados volta 10

* tempos de percurso mais frequentes (servigo mais rdpido ou mais lento)
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Uma visao estratégica SWOT
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Rede de Alta Velocidade

O PNI 2030 prevé a construcao de duas novas linhas de Alta Velocidade,
uma entre Lisboa e Porto e outra entre Porto e Vigo.

As duas estacOes de AV mais préximas de Guimaraes serao a estacao do
Minho, em Braga, a cerca de 28 quildmetros, e a estacdao de Porto-
Campanha3, ao dobro da distancia, cerca de 56 km.

Em 2030, Lisboa e Porto estarao separados por 1h19m (sem paragens),
Braga e Campanha por 30 minutos e Porto e Vigo por 1 hora.

Quando a rede de AV estiver completa (depois de 2030), Lisboa e Porto
estarao separados por 1h15m (sem paragens), Braga e Campanha por
20 minutos e Porto e Vigo por 50 min.

FACTOS

O Trafego Médio Didrio Anual (TMDA), contado nos dois sentidos
para as vias da rede nacional de entrada/saida de Guimaraes,
apresentava uma tendéncia de crescimento antes da pandemia,
sendo em 2019 cerca de 187.370 veiculos, um acréscimo de 5,9%
guando comparado com 2015.

Estes numeros significam que, no periodo pré-pandémico,
entravam na cidade diariamente cerca de 94 mil veiculos, parte
dos quais corresponderd a trafego de atravessamento.

Verificam-se periodos de congestionamento, sobretudo nas
entradas norte e poente (N101, N206).

Acessos

CAMARA
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Guimaraes e o Quadrilatero

Guimaraes é um dos maiores polos demograficos do pais, com 157
mil habitantes residentes (22 no Minho, s6 atrds de Braga), tendo-
se mantido estavel entre 2011 e 2021 (-0,8%).

Guimaraes integra-se num quadrilatero urbano de grande
importancia econémica: no Emprego concentra 72 mil
trabalhadores (sé ultrapassado por Braga); no Volume de Negdcios
produz 5,7 mil M€ (abaixo de Braga e quase igual a Famalicdo); nas
exportacoes vale 1,6 mil M€ (so ultrapassado por Famalicao); na
taxa de cobertura das importacdes pelas exportacdes atinge cerca
de 170%, estando no top 7 do pais.

Em Guimaraes, esta localizado um polo da UMinho e o AvePArk
(em Caldas das Taipas), que geram forte interacao com Braga.

O automoével é dominante nas deslocacdes em Guimaraes e na
regiao envolvente, como se comprova pelo crescimento do niumero
de inspecdes periddicas de automodveis no distrito de Braga (+8,4%,
entre 2016 e 2019, muito acima dos crescimentos de 2,3% em
Lisboa, 3,4% no Porto e 5,8% em Coimbra).

A concessao a Guimabus do TP em autocarro, em 2022, trouxe um
novo impulso, cobrindo o municipio com uma frota quase nova.

O servico ferroviario de ligacdao ao Porto, em via simples, é ineficaz,
nao estando previstos novos investimentos que possam melhorar o

tempo de ligacao de quase 80 minutos. e
Mobilidade
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Pontos fortes Pontos fracos

Eixos rodoviarios de entrada/saida (estradas nacionais N101 e N206)

Existéncia de uma Autoridade de Transporte (CMG), com ) :
apresentam periodos de congestionamento.

competéncia para criar nova oferta e articular com a existente.
Servico ferrovidrio muito pouco eficaz e com potencial de

Existéncia de uma concessdo nova de TP, com boa cobertura e _ o s
desenvolvimento limitado (via Unica).

frota moderna.
Forte dependéncia do automadvel para a mobilizacao de residentes e

Potencial do Quadrilatero e posi¢do de relevancia de Guimaraes, _ e . .
muito forte dependéncia por parte dos nao residentes.

em termos demograficos, econdmicos e de dinamica institucional.
Dispersao da atividade econdmica do setor terciario (quase auséncia de
areas de localizacao empresarial).

Boa conetividade rodoviaria nos acessos.

Fluxos mais intensos bem identificados, o que facilita a formulagao o _ , .
Inexisténcia de servico de transporte em canal dedicado entre as cidades

de solugdes. -C SEY .
do Quadrilatero, gerando contingéncias nos tempos de viagem.
Cidade a afirmar-se como polo critico da rede urbana da sub-regido. Manutencdo da tendéncia de insustentabilidade da distribuicdo modal.
Emergéncia de politicas ambientais destinadas a reduzir as Efeito de polarizacdo acentuado em Braga, induzido pela existéncia,
externalidades negativas do automovel. junto a cidade, de uma estac3o ferroviaria de Alta Velocidade.
Apoio dos fundos europeus e do Fundo Ambiental para a Risco de deslocalizacdo de atividades superiores (de maior VAB) e de
descarbonizagdo dos sistemas de TP. perda de atratividade de residentes e empresas para Guimardes, em
EstacOes ferroviarias de AV em Braga, a uma distancia de cerca de 28 beneficio de Braga ou Famalicgo.
km, e no Porto, a uma distancia de cerca de 56 km. Risco de isolamento e perda de protagonismo de Guimaraes, no
Possibilidade de articular com o futuro sistema de BRT de Braga. contexto da regido, relativamente a rede de Alta Velocidade,
enfraquecendo o proprio Quadrilatero Urbano.
Oportunidades Ameacas
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Pontos Fracos

Ameacas

Uma distribuicdo modal com grande
prevaléncia do automovel.

Risco de deslocalizacao de atividades
superiores e residentes de
Guimaraes para Braga e Famalicao.

Inexisténcia de transporte em sitio
proprio entre cidades do
Quadrilatero.

Risco de isolamento e perda de
protagonismo de Guimaraes.

Pontos Fortes

Oportunidades

Potencial do Quadrilatero e peso
demografico, empresarial e
institucional de Guimaraes

EstacOes ferroviarias de Alta
Velocidade em Braga (28 km) e Porto
(56 km).

Autoridade de Transportes e fluxos
mais intensos bem identificados.

CAMARA
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Politicas ambientais penalizadoras
do automovel e existéncia de fundos
europeus e do Fundo Ambiental.

Cenarios SWOT: Perigo e Desafio

Cenario PERIGO

Uma Guimaraes menos atrativa para
empresas e residentes, com risco de
isolamento face a nova polarizacao
induzida pela AV, fragilizando
igualmente o Quadrilatero.

Cenario DESAFIO

Solucao de transporte publico fiavel
e com escala, em sitio préprio, de
conexao de Guimardes a uma
estacdo de Alta Velocidade e que
reforce o Quadrilatero Urbano.
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O

VISAO

Guimarades consolida a sua posicdo como pedra angular de um sistema econdmico-social e
institucional designado Quadrilatero Urbano — que integra também Braga, Famalicao e Barcelos
— através de uma conexao em transporte publico a rede ferroviaria de Alta Velocidade, de forma
a aceder em condicdes competitivas aos destinos a norte de Braga (Vigo, Corunha, e resto de
Espanha) e a sul do Porto (Aveiro, Coimbra, Leiria e Lisboa) e assim satisfazer as necessidades
das empresas, dos trabalhadores, dos estudantes e dos residentes, promovendo a transferéncia
modal para um transporte mais sustentavel e descarbonizado.

A nova conexao tera como caracteristicas a alta capacidade, a operacao em canal dedicado com
frequéncias alinhadas, em numero e em horarios, com as do servico de Alta Velocidade, a
utilizacdo de veiculos de motorizacao descarbonizada, com elevados padrdoes de qualidade e
conforto, conectando a cidade de Guimardaes com uma Estacao Ferroviaria de Alta Velocidade,
segundo uma solucao a escolher de entre as op¢oes que mais adiante se detalham.

CAMARA
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HRT vs LRT vs BRT
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As alternativas para um sistema de transporte de elevada capacidade em sitio proprio sao,
por ordem decrescente do volume de investimento, o HRT, o LRT e o BRT.

HRT — Heavy Rapid Transit

Sistema de transporte publico elétrico baseado em ferrovia pesada, muitas vezes referido
como “Comboio” ou “Metro”, com carruagens de grande capacidade de passageiros, a
circular com elevada frequéncia ao longo de canal exclusivo, subterraneo ou a superficie.

Esta normalmente presente em grandes cidades, com populacdo presente (residentes e
nao residentes) acima de 500 mil pessoas e/ou densidades acima de 10.000 pessoas/km?2.

LRT — Light Rapid Transit

Sistema de transporte publico elétrico sobre carris e com catenaria, muitas vezes referido
como “Metro de superficie”, com carruagens de média-grande capacidade, a circular ao
longo de canal segregado e normalmente nao desnivelado.

Esta presente em cidades médias-grandes, com populacao presente (residentes e nao
residentes) acima de 300 mil pessoas e/ou densidades acima de 5.000 pessoas/km?2.

BRT — Bus Rapid Transit

Sistema de transporte publico baseado em veiculos longos sobre pneus, de motorizacao
diversa e média capacidade, muitas vezes referido como “Metrobus”, a circular em canal
dedicado ou, ocasionalmente, banalizado e normalmente n3ao desnivelado.

Esta presente em cidades pequenas-médias, com populacao presente (residentes e nao
residentes) acima de 150 mil pessoas e densidades acima de 2.500 pessoas/km?2.
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A comparacao das caracteristicas dos
trés sistemas HRT, LRT e BRT mostra
gue existem diferencas substanciais,
qguer na infraestrutura, quer no
material circulante, que naturalmente
se refletem no volume de
investimento necessario para a
construcdo de uma rede.
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Caracteristicas

HRT

LRT

BRT

Canal

Exclusivo (segregado)

Exclusivo (superficie)

Dedicado/Exclusivo (superficie)

Suporte ao movimento

Carris de aco

Carris de aco

Asfalto (cor e faixa de relva)

Propulsao do veiculo

Elétrico (32 carril/catenaria)

Elétrico (catenaria aérea)

Motor Térmico / Elétrico / H2

Comprimento do veiculo @

48,5 m /97 m (duplo)

35m/ 70 m (duplo)

18 m (articulado)

Capacidade do veiculo @ 384 p /768 p. (duplo) 252 p / 504 p. (duplo) 130 p
Distancia entre estagdes V' @ 900 m 800 m 500-800 m
Populagdo servida tipica >500.000 p >300.000 p >150.000 p
Densidade populacional tipica > 10.000 p/Km2 >5.000 p/Km2 >2.500 p/Km2
Tempo de construgao 4 —10anos 2—4anos 1-3anos

(1) Com base em projetos nacionais

(2) Valores tipicos para contexto urbano, podendo duplicar em contexto suburbano.

Numa primeira leitura, considerando apenas os limiares observados da populacao servida e da
densidade populacional, é possivel eliminar a partida a op¢ao HRT.

Com efeito, a densidade populacional da cidade de Guimaraes, segundo os Censos de 2011, era da
ordem dos 2.224 hab./km?2, muito semelhante, por exemplo, a da cidade de Braga (2.350 hab./Km?2).
Considerando que entre 2011 e 2021 a populacdao no municipio de Guimaraes decresceu 0,8%, nao se
vislumbra qualquer viabilidade, ao nivel da procura, que justifique o pesadissimo investimento numa
solucao ferrovidria pesada, cujo custo de infraestrutura pode chegar as varias dezenas de milhdes de
euros por quildmetro, para além de um custo de operacdao também ele muito elevado.
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Se em relacao as caracteristicas dos trés sistemas (quadro anterior) é
possivel consolidar a informacao a partir dos casos reportados na
bibliografia, jd o mesmo nao se pode dizer quanto aos custos do
investimento, onde a dispersao de valores ndo permite chegar a
conclusdes sdlidas.

No caso do HRT, encontraram-se valores de construcao por
quilémetro que variam entre 51 milhdes USD na India e 500 milh&es
USD em Londres.

No caso do LRT, encontraram-se valores de construcao por

quilémetro que variam entre 19 milhdes USD em Franca e 67 milhdes

USD em Charlotte.

No caso do BRT, encontraram-se valores de construcdo por
quilémetro que variam entre 1 milhdao USD na China e 42 milhdes
USD em Cartagena.

Estas divergéncias derivam das diferencas de contextos que,
claramente, ndo nos oferecem uma base de aplicacao para Portugal.

Por esta razao, elaborou-se um quadro sintese de custo por
quilémetro, que assenta em informacao oriunda e segmentada de
analises internas realizadas para projetos previstos em Lisboa, Porto
e Coimbra, e que contempla as solucdes LRT e BRT, para contextos
urbano e suburbano.

Custos médios LRT - Urbano LRT - Suburbano BRT - Urbano BRT - Suburbano
Construgdo por km 20 M€ 10 M€ 6,0 M€ 2,0 M€
Esta¢Oes 0,3-0,5 M€ 0,3-0,5 M€ 0,1-0,5 M€ 0,1-0,5 M€
Veiculos 3 M€ 3 M€ 0,5—0,86 M€ 0,5-0,86 M€

A estes custos, acrescem outros, como o do PMO (Parque de
Manutencdo e Operacgoes), que no caso do LRT sdo elevadissimos
porque requerem acesso por carril e oficinas especificas para
material ferrovidrio, ao contrario do PMO de um BRT, que se
assemelha ao utilizado pelos sistemas baseados em autocarros.
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Para além dos critérios de natureza técnica e do custo, ja referidos, a
escolha do sistema a adotar é necessariamente condicionada pelo volume
de financiamento disponivel.

A este propdsito, estima-se como aceitavel uma expectativa de acesso a um
montante de financiamento da ordem dos 100 M€.
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OPCOES EM ANALISE

Sao apresentadas trés opcoes para a conectividade de Guimaraes a rede da Alta Velocidade, que deverao ser objeto de escolha politica.

OPCAO 1 30 km

Lousado 26 km

Guimaraes @ o @ Porto-AV

(G-L-P) HRT: Ramal Guimardes HRT: Linha Minho
(melhorar/duplicar)
~ 24 km Famalicao 29 km
OPCAO 2 Guimardes @ . . @ Porto-AV
(G-F-P/B) LRT/BRT: novo HRT: Linha Minho
25 km
@ Braga-AV
HRT: Linha Minho

OPCAO 3 7,5 km Taipas 13 km 4,5km  3,5km

Guimardes @ P Braga-AV
(G-B) LRT/BRT:novo MEE LRT/BRT: novo BRT Braga BRT:

> novo
AvePark
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DESCRICAO

A conexdo a rede de Alta Velocidade por transporte publico é realizada através da estacdao do Porto-AV. Para isso, o Ramal de
Guimaraes devera evoluir para um padrdao de desempenho similar ao do Ramal de Braga, com maiores frequéncias e via dupla.

AVALIACAO

TEMPO DE CONEXAO

Considera-se que o padrdao de comparagao da performance do Ramal de Guimardes (RG) é o Ramal de Braga. As caracteristicas
atuais sao:

- Ramal de Guimardes: via Unica, eletrificada, vel. 42,5 km/h, 16+16 circulagbes.
- Ramal de Braga: via dupla, eletrificada, vel. 45 km/h, 24+24 circulacGes.

Conclui-se que a duplicacdo da via do RG traria uma vantagem apenas marginal em termos de velocidade, mas poderia garantir
uma maior frequéncia.

O tempo de conexao a estagao Porto-AV seria de 75 minutos, nos servigos mais lentos. Com a duplicagao da via, existiria a
possibilidade de comboios diretos, embora tal dependesse da procura.

Pior@ O O O O Melhor

CUSTO E PRAZO DE EXECUCAO
Considerando um valor para a duplicagdo da via de 3 M€/km, o custo so6 da infraestrutura poderia ascender a 90 ME€.
Em termos de operacdo, o valor de referéncia para cada um dos comboios necessarios para o aumento da frequéncia é de 4,8 M£.

O prazo de execugdo poderia ser da ordem dos 2-3 anos.
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Pior@ @ O O O Melhor
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OPCAO1 (G-L-P) CONTINUACAO

AVALIACAO

VALOR ESTRATEGICO

Esta opcao pode melhorar um pouco a ligacdo de Guimardes ao Porto e a sua estacdo de AV em Campanha, o que é um aspeto
positivo, considerando a relevancia daquela cidade no Norte do pais.

Acarreta o risco de isolamento de Guimaraes face ao Quadrilatero, que sai fragilizado, e contribui para a polarizagdao de Braga.

Pior@ O O O O Melhor

Em termos dos ganhos no acesso a mobilidade interna no municipio, a op¢ao ndo apresenta capacidade de disrupcdo, até pela
trajetdria de forte decréscimo da procura observada nos ultimos anos para o modo ferrovidrio no Ramal de Guimaraes.

PROBABILIDADE DE EXITO FACE AS POLITICAS NACIONAIS

No que resta do programa Ferrovia 2020 e no PNI 2030 nao estao previstos novos investimentos no Ramal de Guimaraes, pelo que
a duplicacdo da via obrigaria a uma improvavel alteracdo desses documentos estratégicos nacionais.

Pior@ O O O O Melhor

Considerando que a procura do modo ferrovidrio no Ramal tem apresentado um forte decréscimo da procura e que nos proximos

anos os recursos estardo orientados para a Alta Velocidade, ndo se antevé grande probabilidade de materializar esta Opcao, pois tal
envolve um esforgo de investimento demasiado alto.
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OPCAO2 (G-F-P/B)

DESCRICAO

A conexdo a rede de Alta Velocidade por transporte publico é realizada quer através da estacao do Porto-AV, quer de Braga-AV. Para
isso, é criado um corredor até Famalicao, em LRT ou BRT, fazendo-se depois a ligagao as estagdes pela Linha do Minho.

AVALIACAO

TEMPO DE CONEXAO

A nova conexao entre Guimaraes e Famalicdo, em qualquer das op¢des LRT ou BRT, poderia garantir uma velocidade média de 45
km/h nos trogos suburbanos e de 25 km/h nos trogos urbanos.

Considerando no percurso de 24 quildémetros, aproximadamente ao longo da N206, uma distribuicao 25% urbano e 75%
suburbano, a viagem entre Guimaraes e Famalicio demoraria cerca de 39 minutos.

A este tempo acresceriam 28 minutos até Braga, ou 44 minutos até Porto-AV, por comboio na Linha do Minho, sem considerar o
tempo de transbordo. Por fim, no caso de Braga, seria necessario ainda viajar entre a estacao de Braga-CF e a estacdo de Braga-Av,
algo na ordem dos 15 minutos.

Assim, os tempos de conexao seriam:

- até Braga-AV, 82 minutos + 2 transbordos; até Porto-AV, 83 minutos + 2 transbordos.

Pior@ O O O O Melhor

CUSTO E PRAZO DE EXECUGAO

O custo da infraestrutura depende da opc¢do tecnoldgica. Sem prejuizo de outras consideracdes sobre a adequacdo das solugdes
LRT ou BRT, no quadro da escala da populagdo a servir, uma primeira estimativa de custo, considerando 25% urbano e 75%
suburbano, apontaria para:

- LRT: [0,25 x 24 km x 20 M€/km] + [0,75 x 24 km x 10 M€/km] = 300 M€
- BRT: [0,25 x 24 km x 6 M€/km] + [0,75 x 24 km x 2,0 M€/km] = 72 M€

Em termos de operacdo, o valor de referéncia para cada um dos veiculos necessarios é de 3 M€ (LRT) ou 0,7 M€ (BRT).

O prazo de execugdo poderia ser: 3-4 anos (LRT); 2-3 anos (BRT).

Pior@ @ @ @ @ Melhor
(BRT)

Pior@ O O O O Melhor
(LRT)
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OPCAO2 (G-F-P/B) CONTINUACAO

AVALIACAO

VALOR ESTRATEGICO

Esta opgao melhoraria significativamente a ligagao de Guimaraes a Famalicao, afastando parcialmente o risco de isolamento face ao
Quadrilatero. No entanto, quando comparados os perfis econdmicos e sociais, Braga é mais complementar a Guimarades do que
Famalicdo. Assim, o cendrio de polarizacdo de Braga, sobretudo nos servicos, ndo estaria afastado.

Ja no que se refere a ligagao as estagdes de AV, em Braga e Porto, esta solugdo ndo responde as necessidades, uma vez que 0s
tempos de acesso seriam superiores a 1h20m.

Em termos dos ganhos no acesso a mobilidade interna no municipio, a opgao seria disruptiva na ligagdo entre Guimaraes e
Famalicdo, que corresponde a um dos corredores de maior trafego.

Pior@ @ @ O O Melhor

PROBABILIDADE DE EXITO FACE AS POLITICAS NACIONAIS

Considerando o valor de investimento, no caso do BRT, e os beneficios que traria a mobilidade intraurbana, esta opcgao teria alguma
probabilidade de éxito, embora apresente, como argumento negativo, um desempenho pobre no acesso a rede de Alta Velocidade.

A solucdo LRT, pelo valor de investimento face a escala da populagdo servida, teria poucas possibilidades de éxito.

Existe a possibilidade de avangar por fases, iniciando com o trogo Guimaraes-Ronfe, e depois, numa segunda fase, continuando até
Famalicdao de forma a coincidir com a data de entrada em funcionamento da linha de Alta Velocidade Porto-Vigo.

Pior@ @ @ O O Melhor
(BRT)

Pior@ O O O O Melhor
(LRT)

CAMARA
MUNICIPAL DE
GUIMARAES 12022

49



DESCRICAO

A conexdo a rede de Alta Velocidade por transporte publico é realizada através da estacao de Braga-AV. Para isso, é criado um
corredor até Braga, em LRT ou BRT, que articula com o BRT de Braga, para além de um pequeno ramal de acesso ao AvePark.

AVALIACAO

TEMPO DE CONEXAO
O percurso do novo canal dedicado tem uma extensao de 28,5 km e divide-se em trés trogos:

- Guimaraes (Estadio) — Braga (Minho Center), que constitui um novo corredor, maioritariamente ao longo da N101, com extensdo
de 20,5 km;

- Braga (Minho Center) — Braga (Estadio), que constitui um corredor ja integrado no BRT de Braga, com extensdo de 4,5 Km.
- Braga (Estadio) — Braga (Estacdo AV), que constitui um novo corredor a propor no BRT de Braga, com extensdo de 3,5 km.

A nova conexdo, em qualquer das opgdes LRT ou BRT, poderia garantir uma velocidade média de 45 km/h nos trogos suburbanos e
de 25 km/h nos trocos urbanos.

Considerando na extensdo total (28,5 km), uma distribuicdo 25% urbano e 75% suburbano, a viagem entre Guimaraes e Braga-AV
demoraria cerca de 45 minutos, sem qualquer transbordo.

Esta Opcdo contempla ainda um quarto troco, entre Caldas das Taipas (ao km 7+500, desde Guimaraes) e o AvePark, que constitui
um novo corredor, numa extensao de 3,5 km.

Pior@ @ @ @ @ Melhor
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OPCAO3 (G-B) CONTINUACAO

AVALIACAO

CUSTO E PRAZO DE EXECUGAO

O custo da infraestrutura depende da opc¢ao tecnoldgica. Sem prejuizo de outras consideracdes sobre a adequacao das solugdes
LRT ou BRT, no quadro da escala da populagdo a servir, é possivel realizar uma primeira estimativa de custo, incluindo o trogo de
ligagao ao AvePark, e considerando 25% urbano e 75% suburbano.

Troco Guimardes (Estadio) — Braga (Minho Center):

- LRT: [0,25 x 20,5 km x 20 M€/km] + [0,75 x 20,5 km x 10 M€/km] = 256 M€

- BRT: [0,25 x 20,5 km x 6 M€/km] + [0,75 x 20,5 km x 2 M€/km] = 61,5 M€

Troco Braga (Estadio) — Braga (Estacdo AV):

- BRT: [0,25 x 3,5 km x 6 M€/km] + [0,75 x 3,5 km x 2 M€/km] = 10,5 M€ (s6 pode ser BRT por se integrar no sistema de Braga)
Troco Caldas das Taipas — AvePark (todo suburbano):

- LRT: 3,5 km x 10 M€/km = 35 M€

- BRT: 3,5 km x 2 M€/km =7 M€

Em suma, a solugao LRT tem um custo de 301,5 M€, enquanto a solugdo BRT tem um custo de 79 M€.
Em termos de operacado, o valor de referéncia para cada um dos veiculos necessarios é de 3 M€ (LRT) ou 0,7 M€ (BRT).

O prazo de execucdo poderia ser: 3-4 anos (LRT); 2-3 anos (BRT).

Pior@ @ @ @ @ Melhor
(BRT)

Pior@ O O O O Melhor
(LRT)
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OPCAO3 (G-B) CONTINUACAO

AVALIACAO

VALOR ESTRATEGICO

Esta opgao melhoraria significativamente a ligagao de Guimaraes a Braga, afastando o risco de isolamento face a Alta Velocidade e
ao Quadrilatero e de perda de atratividade de Guimaraes em termos de localizacdo de empresas e residentes.

A nova conexao cumpriria trés objetivos em simultaneo:
- Conexdo de Guimaraes a estacdo de Alta Velocidade do Minho, num tempo de apenas 45 minutos, sem qualquer transbordo;

- Primeira perna de um sistema de transporte de alta performance, em via dedicada, a ligar as quatro cidades do Quadrilatero, tal
como tem sido reivindicado pelos autarcas;

- Primeira linha de um sistema de transporte em via dedicada em Guimaraes, servindo o eixo saturado da N101, a vila de Caldas das
Taipas e o AvePark.

Por@ @ @ @ @ Melhor

PROBABILIDADE DE EXITO FACE AS POLITICAS NACIONAIS

Considerando o valor de investimento, no caso do BRT, os beneficios de conectividade a Alta Velocidade em 45 minutos e sem
transbordos, o reforco do espaco econdmico e social do Quadrildtero e a disrup¢do positiva na mobilidade intramunicipal, esta
opgcao teria elevada probabilidade de éxito.

A solucdo LRT, pelo valor de investimento face a escala da populagdo servida, teria poucas possibilidades de éxito. E pouco
expectavel o acesso a cerca de 300 M€ de euros, ainda por cima quando o mesmo objetivo pode ser cumprido com menos de um
terco desse valor.

Existe a possibilidade de avangar por fases, iniciando com o trogo Guimaraes-Taipas-AvePark, e depois, numa segunda fase,
continuando até Braga de forma a coincidir com a data de entrada em funcionamento da linha de Alta Velocidade Braga-Vigo.

Pior@ @ @ @ @ Melhor
(BRT)

Pior@ O O O O Melhor
(LRT)

CAMARA
MUNICIPAL DE
GUIMARAES 12022

52



SINTESE DAS OPCOES

AVALIACAO

OPCAO 1
(G-L-P)

OPCAO 2
(G-F-P/B)

OPCAO 3
(G-B)

TEMPO DE CONEXAO

Pior@ O O O O Melhor

Pior@ O O O O Melhor

Pior@ @ @ @ @ Melhor

CUSTO E PRAZO DE
EXECUCAO

Pior@ @ O O O Melhor

Pior@ @ @ @ @ Melhor
(BRT)

Pior@ O O O O Melhor
(LRT)

Pior@ @ @ @ @ Melhor
(BRT)

Pior@ O O O O Melhor
(LRT)

VALOR ESTRATEGICO

Pior@ O O O O Melhor

Pior@ @ @ O O Melhor

Pior@ @ @ @ @ Melhor

PROBABILIDADE DE
EXITO FACE AS
POLITICAS NACIONAIS

Pior@ O O O O Melhor

Pior@ @ @ O O Melhor
(BRT)

Pior@ O O O O Melhor
(LRT)

Pior@ @ @ @ @ MVelhor
(BRT)

Pior@ O O O O Melhor
(LRT)
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Nota final do
Relatorio Preliminar
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NOTA FINAL

O objetivo deste Relatoério Preliminar é apresentar as opcdes de
interconexao, através de um sistema de transporte publico em sitio
proprio, da cidade de Guimaraes a rede ferroviaria de Alta
Velocidade.

Ao longo do relatdrio procurou-se trazer a evidéncia a razao de ser
desta necessidade de interconexao, analisando nomeadamente o
contexto socioecondmico de Guimaraes e a sua expressao
territorial, confrontado com a chegada da rede de Alta Velocidade
a Portugal, o que configura uma oportunidade, mas também
algumas ameacas.

Nao se pretendeu desenvolver um Relatdrio enciclopédico ou
académico, ja que o tema da mobilidade no municipio e na cidade
de Guimaraes tem sido objeto de diversos Estudos e esta
suficientemente caracterizado.

Na decisdo politica, o tempo é critico, e infelizmente sao
abundantes os exemplos em Portugal de longos ciclos de estudos,
avancgos e recuos, com custos objetivos e implicitos que nao
servem o interesse publico.

Este € o momento de agir, pelo que se procurou focar nos fatores
criticos de decisdo, de forma a desenhar um conjunto limitado de
trés opgdes para a referida conectividade a Alta Velocidade, a
saber:
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- Opcao 1 (G-L-P), que assenta no atual servico ferroviario no
Ramal de Guimaraes, privilegiando a ligacao a rede de AV através
da estacao Porto-AV, em Campanha.

- Opgdo 2 (G-F-P/B), em que a ligacdo a rede de AV é realizada quer
através da estacao do Porto-AV, quer de Braga-AV, implicando a
criacdo de um corredor dedicado entre Guimaraes e Famalicao, em
LRT ou BRT, fazendo-se depois a ligacao as estacdes pela Linha do
Minho.

- Opcao 3 (G-B), em que a conexao a rede de AV é realizada através
da estacao de Braga-AV, implicando a criagcdo de um corredor
dedicado até Braga, em LRT ou BRT, que articula com o BRT de
Braga, a que acresce um pequeno ramal de acesso ao AvePark.

Nao compete ao autor deste Estudo tomar decisdes que sao da
esfera estritamente politica. Por isso, o exercicio consistiu em
produzir informacao critica para o processo de decisao,
procedendo-se a uma avaliacao qualitativa das trés opgdes
relativamente ao tempo de conexao a estacao de AV, ao custo
estimado do corredor e respetivo prazo de execugao, ao valor
estratégico da opcao e probabilidade de éxito face as politicas e
programas nacionais.

A avaliagao qualitativa contida neste Relatdrio, para cada
dimensado das trés opgdes, terd sempre como limites o
conhecimento e experiéncia do autor do Estudo. Por essa mesma
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razdo, ndo foi feita uma hierarquizacao das trés opcgdes, pois
competira a decisao politica ponderar as diferentes dimensdes e
optar pela que melhor serve os interesses de Guimaraes.

Nesse processo de decisdao ao nivel da autarquia, o autor do
Relatério estd disponivel para prestar os esclarecimento
considerados necessarios. Uma vez tomada a decisao sobre a
opcao da preferéncia da autarquia, prosseguiremos os trabalhos na
preparacdao do Documento de Apoio a Decisao que devera servir
de referéncia do municipio para a reivindicacao junto do governo,
designadamente o Ministério das Infraestruturas e Habitacao (que
tutela a ferrovia) e o Ministério do Ambiente e da A¢ao Climatica
(que tutela a mobilidade urbana).

O Documento de Apoio a Tomada de Decisdao, que constituird o
Relatério Final do presente Estudo ndao é nem contém obviamente
gualquer projeto de execucdo, mas deve abordar temas criticos de
negociacao com o governo, como a caraterizacao da solucao
tecnoldgica de transporte a adotar, a identificacdao preliminar do
tracado, estacdes e populacao servida, o balanco ambiental e
climatico, o modelo institucional, a estimativa orcamental, o
financiamento e a calendarizacao.

Os recursos sao, por definicao, escassos e a competicao pelo
financiamento de projetos de mobilidade é hoje muito intensa em
Portugal. Por isso, importava alertar para o facto de o tempo ser
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critico. Como se afirma neste Relatdrio, Guimaraes é,
inequivocamente, uma cidade e um municipio de relevancia
diferenciada em Portugal, pelo que deve olhar para a chegada da
Alta Velocidade como uma oportunidade impar para, nao sé
aceder a mesma, mas também iniciar uma nova era na mobilidade
descarbonizada e de alto desempenho.
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